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A. ARBITRII CU ATRIBUTII DE SECURITATE - PRINCIPII GENERALE

Activitatea sportiva automobilistica implica desfasurarea competitiilor in medii cu risc
operational ridicat, generate de viteza de deplasare, utilizarea infrastructurii
specializate, prezenta publicului si interactiunea simultana a unui numar mare de
participanti si personal auxiliar.

In acest context, existenta unei structuri operative compuse din Directorul de Concurs,
centrele de comanda si control ale competitiei (Race Control / Rally Control) si oficialii
cu atributii de securitate reprezinta o conditie esentiala pentru organizarea
competitiilor In conditii controlate, prevenirea incidentelor si interventia rapida in
situatii de urgenta

Oficialii cu atributii de securitate isi exercita activitatea in conformitate cu prezentul
regulament, cu regulamentele sportive aplicabile, legislatia In vigoare si planul de
securitate al competitiei.

1. Structura, delegare si subordonare

In functie de tipul si amploarea competitiei, structura arbitrilor cu atributii de securitate
poate include, dar fara a se limita la acestia:

a) Directorul de Concurs

b) Personalul din Race Control / Rally Control

c) Seful Securitatii Competitiei;

d) Responsabil Securitate Spectatori

e) Alti oficiali de pe masinile de securitate

f) Responsabil paddock / pit lane

g) Arbitri intermediari

h) Comisari de traseu

i) Responsabili zone spectatori.
Pe durata competitiei, acestia vor colabora cu

a) Directorul Organizatoric

b) Colegiul Comisarilor Sportivi

c) Delegatii si Observatorii FRAS

d) Serviciile medicale, de interventie si reprezentantii autoritatilor competente.

Arbitri cu atributii de securitate sunt delegati de Comisia Centrala de Arbitri sau de
Consiliul Federal si validati conform normelor FRAS.

Din punct de vedere operational, in timpul desfasurarii competitiei toti arbitrii cu
atributii de securitate sunt subordonati Directorului de Concurs.

2. Atributii principale

Oficialii cu atributii de securitate au, in principal, urmatoarele responsabilitati:

2.1. Siguranta traseului si a zonelor adiacente

a) verificarea circuitului, traseului sau zonei de concurs inainte de inceperea activitatii
sportive;

b) controlul barierelor, gardurilor, zonelor de protectie, cailor de acces si evacuare;

c) verificarea amplasarii posturilor de arbitraj si a mijloacelor de interventie;

d) sesizarea neconformitatilor si propunerea de masuri de remediere.
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2.2. Controlul accesului si al zonelor restrictionate

a) organizarea accesului in paddock, pit lane, boxe, parc inchis, pregrila, zona start-
sosire si alte zone sensibile;

b) verificarea acreditarilor, legitimatiilor si permiselor de acces;

c) prevenirea patrunderii persoanelor neautorizate;

d) mentinerea ordinii in zonele operationale.

2.3. Protectia participantilor si a spectatorilor

a) delimitarea si supravegherea zonelor destinate publicului;

b) prevenirea accesului spectatorilor in zone periculoase;

c) colaborarea cu serviciile de ordine publica si paza;

d) aplicarea masurilor de evacuare atunci cand situatia o impune.

2.4. Gestionarea situatiilor de urgenta

a) activarea procedurilor prevazute in planul de securitate;

b) coordonarea masurilor initiale pana la preluarea de catre serviciile specializate;
c) securizarea perimetrului incidentului;

d) mentinerea fluxului informational catre conducerea cursei.

2.5. Monitorizare si raportare

a) supravegherea respectdrii masurilor de securitate pe Intreaga durata a
evenimentului;

b) consemnarea incidentelor si a masurilor dispuse;

c) intocmirea raportului final privind securitatea competitiei, daca este solicitat.

3. Competente operative

In limitele stabilite prin regulamente, oficialii cu atributii de securitate pot dispune:
a) restrictionarea sau suspendarea accesului in anumite zone;

b) evacuarea persoanelor aflate in pericol ori neautorizate;

c) intreruperea activitatilor auxiliare care genereaza risc imediat;

d) informarea Directorului de Concurs cu privire la necesitatea neutralizarii,
suspendarii sau amanarii competitiei din motive de securitate.

4. Obligatii profesionale

Oficialii cu atributii de securitate au obligatia:

a) sa actioneze impartial, preventiv si profesionist;

b) sa respecte lantul de comanda sportiv si operational;

c) sa pastreze confidentialitatea informatiilor sensibile;

d) sa cunoasca procedurile de interventie, evacuare si comunicare;

e) sa participe la instruirile si convocarile organizate de FRAS sau de organizator;
f) sa poarte insemnele si echipamentele stabilite pentru identificare.
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B. RALIURI si RALLY START

1. Generalitati

In cazul raliurilor, structura arbitrilor cu atributii de securitate este formata din:
a) Directorul de Concurs
b) Personalul din Rally Control
c) Oficialii de pe masinile de securitate
d) Sefii de proba
e) Arbitri intermediari Radio
f) Responsabili zone spectatori.

2. Directorul de Concurs

Atributiile Directorului de Concurs - componenta de securitate
2.1. Conducerea operativa a competitiei
e (Coordoneaza, din Rally Control desfasurarea raliului din punct de vedere
operational;
e Supravegheaza activitatea Rally Control;
e Primeste si analizeaza toate rapoartele privind incidentele de securitate;
e Dispune masuri imediate pentru reducerea riscurilor.
2.2. Inainte de inceperea fiecirei probe (prin intermediul sefilor de probi si a caravanei
de securitate)
e (Confirmarea comunicatiilor
e Confirmarea prezentei arbitrilor din capetele de proba
e Confirmarea prezentei intermediarilor radio
e Confirmarea prezentei arbitrilor de pe traseu
e Confirmarea prezentei masinilor de interventie
e Confirmarea inchiderii circulatiei
2.3. In timpul desfasurarii probelor (cu ajutorul Rally Control si a sefilor de proba)
¢ Urmarirea masinilor din caravana de securitate si a masinilor zero
e Decide, in urma comunicarii cu seful securitatii, startul probei
e Poate modifica intervalele de start si neutraliza avansurile
¢ Dispune afisarea steagului rosu
e Transmiterea catre sefii de proba a informatiilor primite de la GPS sau din alte
surse
e Tine jurnalului directorului
In caz de incident grav, directorul (sau adjunctul) va prelua controlul si va
coordona interventia.
In caz de urgenti poate opri o cursd / proba / mansi. Aceasti actiune trebuie
prezentata in cel mai scurt timp CCS-ului care va lua decizia formala.
e Urmarirea ultimului concurent si luarea deciziilor referitoare la masinile care au
abandonat, in colaborare cu seful deschiderii.

2.4. Decizii privind startul, suspendarea sau anularea probelor
Poate decide sau propune:

« Intarzierea startului unei probe speciale;

o Neutralizarea unei probe;

e Suspendarea temporara;
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e Anularea probei speciale;

o Folosirea de trasee alternative sau modificare traseu;

e Oprirea completa a competitiei daca exista risc major.
2.5. Gestionarea incidentelor si accidentelor (cu ajutorul Rally Control si a sefilor de
proba)

coordoneaza interventiile la accidente pe probele speciale;
e prioritizeaza interventia medicala si rescue;
o decide ordinea de acces a vehiculelor de interventie;
o mentine fluxul de informatii intre posturi si Rally Control;
e decide reluarea probei dupa remedierea situatiei.
2.6. Managementul spectatorilor si riscurilor externe
e dispune masuri cand publicul ocupa zone periculoase;
e poate Intarzia sau opri startul pana la eliberarea zonelor periculoase;
e colaboreaza cu politia, jandarmeria, ISU, ambulanta;
o gestioneazad incidente externe: animale pe traseu, trafic, incendii, vreme severa
etc.

2.7. Conditii meteo si factori naturali
e monitorizeazad vremea si starea drumului;
e decide reducerea riscului prin modificari de program;
e suspenda probele daca apar conditii periculoase (gheata, viitura, ceata densa,
incendii forestiere etc.).
2.8. Comunicare oficiala (cu ajutorul Rally Control)
e transmite deciziile catre concurenti si oficiali;
e informeaza Colegiul Comisarilor Sportivi;
e emite buletine operative.

2.8. Raportare post-eveniment
o intocmeste raport privind incidentele de securitate;
e consemneazad masurile dispuse;
e propune Imbunatatiri pentru editiile viitoare.

3. Rally Control

Rally Control reprezinta centrul operativ de comanda si monitorizare al competitiei,
responsabil cu colectarea informatiilor din teren, coordonarea comunicatiilor,
sprijinirea Directorului de Concurs si gestionarea operationala a incidentelor care pot
afecta siguranta sau desfasurarea raliului.

3.1. Componenta
e Director de Concurs / adjunct(i)
e operatori GPS
e secretariat operativ
e centrude calcul
e responsabili servicii externe:
o Medic sef
o Reprezentanti Politie, ISU...

3.1. Atributii
a) Monitorizarea permanentd a competitiei
e urmadreste desfasurarea tuturor probelor speciale si a sectoarelor de legatura;
o primeste informatii de la arbitri, posturi radio si oficiali;
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e monitorizeaza pozitia concurentilor si fluxul cursei;
e identifica rapid incidente sau Intarzieri.
b) Colectarea si gestionarea informatiilor de securitate
e centralizeaza rapoarte privind accidente, blocaje, incendii, spectatori, animale pe
traseu, vreme severa etc.;
o verifica exactitatea informatiilor primite;
e mentine jurnalul operativ al evenimentului.
c) Ajuta Directorului de Concurs
e transmite in timp real situatia din teren;
propune masuri operative;
executd deciziile Directorului de Concurs;
comunica decizii, comunicate, buletine.
transmite informatii catre echipaje, arbitri, oficiali si organizator;
emite mesaje operative si instructiuni;
mentine canalele radio si procedurile de comunicare.
confirma ca proba este securizata Tnainte de start;
verifica disponibilitatea serviciilor medicale si de interventie;
confirma pozitionarea arbitrilor intermediari;
autorizeaza startul probelor la dispozitia Directorului de Concurs.
alerteaza echipele medicale, interventie, tractare si securitate;
e mentine comunicatia cu echipele aflate in teren;
urmareste evolutia incidentelor pana la rezolvare.
transmite deciziile Directorului de Concurs catre concurenti si oficiali;
emite buletine operative.
d) Raportare si arhivare
e pastreaza log-ul comunicatiilor;
o inregistreaza orele incidentelor si deciziilor;
o furnizeaza date pentru raportul final al competitiei.

4. Caravana de Securitate (2026)

4.1 Generalitati

In cazul raliurilor, oficialii cu atributii de securitate, delegatii si observatorii parcurg
traseul raliului in "Caravana de securitate”. Toate masinile cu care se deplaseaza acesti
oficiali, indiferent daca este vorba de Securitate Spectatori, masini intermediare de
securitate, SAF1, SAF2, SAF3, 000,00 sau masini de Deschidere, vor fi denumite masini
de securitate.

Singura masina la care se face referire ca masina Zero va fi cea cu un singur 0 (si 0A sau
0B) pe lateral.

Alte eventuale vehicule care fac parte din caravana raliului vor fi denumite masini
oficiale.

Scopul masinilor de securitate este acela de a asigura amenajarea, pregatirea si
securitatea probelor speciale, a controalelor si a altor locatii inainte de sosirea primei
masini de concurs. Este indicat ca toate masinile de securitate sa poata filma fiecare
proba si ca aceste videoclipuri sa fie inmanate organizatorilor evenimentului pentru
utilizare ulterioara.
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Echipajele masinilor de securitate sunt, de asemenea, insarcinate sa asiste arbitrii cu
orice problema in fiecare locatie, dupa cum este necesar.

Toate masinile de securitate sunt gestionate de Rally Control prin intermediul statiilor
radio sau a telefonului mobil si vor raporta pe masura ce intra si termina fiecare proba.
Desi vehiculul Comisarilor Sportivi nu este o masina de securitate, acesta contine oficiali
experimentati care pot si se vor opri pentru a-i ajuta pe arbitrii acolo unde exista
probleme cu spectatorii.

4.2 Regulile de aur ale masinilor de securitate

Fiecare eveniment la care participati este diferit prin modul in care sunt prezentate
probele in dosarul de securitate si in documentatia pregatita de diferite echipe de
organizare. Asigurati-va Intotdeauna ca ati primit toate documentele cu suficient timp
inainte pentru a va pregati complet. Ca parte a pregatirii dvs., ar trebui sa aveti In
vedere ca trebuie sa aveti in masina oficiala urmatoarele:

e Clipboard e Camera video, Incarcator si suport de fixare
 Capsator si capse (asigurati-va ca nu obstructioneaza airbagul)
e Harti e Rampa/Sirene/Lampi

» Efecte personale, inclusiv mancare si bautura e Documente evenimentului

e Trusa de prim ajutor o Imbriciminte adecvati

e Pixuri/creioane * Telefon mobil si Incarcator

¢ Radio - montat si functional

Cand instalati camere de bord, tablete, trip-meter-uri, telefoane mobile etc., va rugam sa
va asigurati ca acestea nu acopera airbag-ul si nu obstructioneaza vederea soferului.
Daca se utilizeaza un sistem de monitorizare GPS, masinile de securitate ar trebui sa
utilizeze si ele acest sistem de monitorizare.

Echipajele masinilor de securitate si ale masinii zero vor lua parte la briefing inainte de
inceperea partii competitive a evenimentului, in care vor fi detaliate particularitatile
evenimentului, sarcinile si comportamentul pilotilor masinilor zero.

Fara exceptie, urmatoarele reguli de aur trebuie aplicate fiecarei masini de securitate,
inclusiv masinii(lor) zero;

1. Toate masinile de securitate trebuie sa fie clar identificate si toti membrii
echipajului masinii de securitate trebuie, de asemenea, sa poata fi identificati ca
si oficiali ai raliului atunci cand sunt in afara masinilor.

2. Daca este posibil, toate masinile oficiale de securitate si masinile de deschidere
ar trebui sa parcurga traseul complet al raliului conform Road-Book-ului si sa
completeze un carnet de control. Daca nu, cel putin o masina de securitate si o
masina de deschidere trebuie sa urmeze intreg traseul raliului.

3. Fiecare echipaj ar trebui sa aiba un mijloc de comunicare cu celelalte masini de
securitate si cu Rally Control/Directorul Sportiv. In mod ideal ar trebui si fie un
canal dedicat de radio.

4. Toate masinile de securitate trebuie sa treaca pe toate probele speciale cu o
viteza adecvati vehiculului condus si conditiilor de proba predominante. In
niciun moment o masind de securitate nu trebuie condusa intr-o maniera care sa
puna in pericol ocupantii, oficialii de pe proba sau membrii publicului.
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5. Masinile de securitate nu ar trebui sa fie folosite pentru a distra sponsorii sau
pentru a oferi ,,vedetelor” o cursa gratuita pentru a spori publicitatea
evenimentului, ele au un rol vital si, ca atare, ocupantii lor sunt acolo pentru a
lucra.

6. Membrii echipajelor de pe masinile de securitate ar trebui sa-si aminteasca ca
imaginea lor este imaginea competitie si, ca atare, sa fie politicosi cu voluntarii si
arbitrii de pe traseu. Se poate intimpla ca acestia sa necesite reconfirmare a
rolului lor si o scurta pregatire cu privire la sarcinile lor.

7. Masinile de securitate ar trebui sa respecte Intotdeauna programul prestabilit si
sa se asigure ca il adapteaza pentru a compensa eventualele intarzieri in
desfasurarea evenimentului. Cu cat un eveniment se desfasoara mai aproape de
programul stabilit, cu atat devine mai sigur.

8. Masinile de securitate trebuie sa fie conduse la o viteza adecvata care sa permita
identificarea problemelor si trebuie sa fie pregatite sa opreasca si sa rezolve
problemele, daca este necesar. Este esential ca toate echipajele sa aiba o
atitudine pro activa in tot ceea ce tine de raliu.

9. Toate masinile de securitate (cu exceptia masinii zero) ar trebui sa aiba rampa
de lumini, sirene si sistem de sonorizare. Masina zero le poate avea pe toate sau
doar rampa de lumini dar totusi se recomanda insistent sirenele.

10. Masinile de securitate ar trebui, in mod normal, sa utilizeze doar Road-Book-uri
si alte informatii tiparite furnizate de organizatorii evenimentului.

Nu ar trebui sa existe masini de securitate inutile; daca alti oficiali superiori trebuie sa
parcurga probele, vehiculul lor ar trebui sa fie numit masina , oficiala” si NU masina de
securitate.

Echipajele masinilor de securitate trebuie sa mentina un contact strans prin radio cu
Rally Control-ul, astfel incat sa fie constienti de eventualele intarzieri ale planului orar.
Masinile de securitate trebuie sa monitorizeze Intotdeauna acest aspect, astfel incat sa
isi poata ajusta programul pentru a se asigura ca nu merg prea mult In avans sau in
intarziere. Daca intra pe probe prea tarziu pot intarzia evenimentul iar daca intra prea
devreme, ecarturile prea mari de timp pot periclita securitatea raliului.

4.2 Masinile din Caravana Securitate 2026

Din 2026 structura caravanei de securitate s-a modificat, unele dintre masinile de
securitate au disparut iar altele au fost redenumite. Este posibil sa mai apara si alte
modificari, aceasta structura este aplicabila in Aprilie 2026. Toate masinile de securitate
pot intra pe probele speciale doar cu acordul Rally Control.

Observator

Observator _ Primul sef
Arbitri it =Ly D 0 (0A, 0B) concurent Deschidere
75-90 45 - 60 40 - 60 30-40 20-35 05-15 Minutul Dupa ultimul
minute minute minute minute minute minute 0 concurent

4.3 Observatorul FRAS
Masina Observatorului FRAS este o masina oficiala care nu face parte integranta din
caravana de securitate. Observatorul FRAS nu face parte dintre oficialii cu atributii de
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securitate si este delegat la competitii de catre Consiliul Federal. Are posibilitatea sa
intre pe probele speciale inaintea masinii SAF 1 iar In cazul in care descopera o
problema de securitate o poate transmite catre echipajul masinii SAF 1. Va fi consultat
de catre Directorul de Concurs in cazul in care, din motive de securitate, se pune
problema amanarii startului sau anularea unei probe speciale pe care Observatorul
FRAS a parcurs-o.

4.4 Alte masini oficiale

In cazul in care alti oficiali importanti doresc si intre pe probele speciale, acestia o pot
face in "masini oficiale” care au acces pe probe Inaintea masinilor SAF 2 si Observator
Arbitri. Daca exista timp Intre doua treceri pe aceeasi proba, masinile oficiale pot iesi de
pe proba dupa masina de deschidere si doar cu acordul directorului.

4.5 Masinile VIP

In cazul in care un organizator considera ci masinile VIP sunt necesare in scopuri
comerciale sau promotionale, acestea vor putea intra pe probe Tnaintea masinilor SAF 2
si Observator Arbitri. Daca exista timp intre doua treceri pe aceeasi proba, masinile VIP
potiesi de pe proba dupa masina de deschidere si doar cu acordul directorului.

5. Oficialii de pe Masinile De Securitate

Deoarece noua structura a caravanei de securitate poate suferi modificari, ceea ce
trebuie precizat sunt atributiile oficialilor de pe masinile de securitate care, Incepand cu
2026, sunt:

5.1. Road Closer - Verificare Comunicatii

Parcurge probele cu masina SAF3

Atributii:
e Verifica comunicatiile, atat pe frecventa de securitate cat si cele dintre sosire si
stop

e Distribuie statiile radio care nu au fost deja distribuite
e Inlocuieste statiile care nu functioneazi
e Verifica pozitia amplasarii posturilor pe probele speciale - CO, Start,
Intermediari Radio, Sosire si Stop
e Verifica inchiderea drumurilor laterale
e Avertizeaza oficialul Securitate Spectatori despre zonele in care sunt multi
spectatori
e Verifica daca proba este inchisa, nu mai sunt masini sau obstacole.
5.2. Responsabil Medical
Parcurge probele cu masina SAF2 sau SAF3
Atributii:
e Verifica conformitatea cu planul de securitate a echipelor de interventie, a
ambulantelor si a dotarii lor
e Verifica pozitionarea echipajelor de interventie.
5.3. Cronometrorul Sef
Parcurge probele cu masina SAF2 sau SAF3
Atributii:
e TInainte de probe, distribuie aparatura de cronometraj
e Verifica aparatura de cronometraj din fiecare CO, start, sosire si cronometror
intermediar
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e Trebuie sa ia legatura cu Rally Control atunci cand ajunge la sosirea fiecarei
probe speciale
e Trebuie sa confirme daca probele sunt libere sau sa anunte daca mai exista
masini pe probe in acel moment
e Trebuie sa se asigure ca fiecare arbitru care urmeaza sa foloseasca ceasul sau
echipamentul de cronometrare stie exact ce are de facut si, daca este necesar, sa
recapituleze Impreuna cu arbitrii functionarea echipamentelor astfel incat sa se
asigure ca sistemul de cronometrare va fi operat cu precizie pentru toate
masinile
e La finalul fiecarei probe trebuie sa verifice daca exista un sistem de comunicare
functional intre Sosire si Stop si ca exista un sistem de rezerva in caz de
defectiune
e Trebuie sa verifice panourile zonelor de control si sa se asigure ca se potrivesc cu
road book-ul / informatiile despre traseu furnizate
e Daca lipsesc panouri, banda sau alte echipamente, trebuie sa raporteze la Rally
Control pentru a solicita urmatorului oficial sa aduca articolele lipsa.
e Este esential sa viziteze fiecare control orar, inclusiv zona de service si de
regrupare pentru a se asigura ca toata lumea din aceste zone stie ce are de facut.
Nu trebuie neaparat sa parcurga intregul traseu.
Daca acest lucru nu este posibil, una dintre celelalte masini oficiale sau de
securitate TREBUIE sa treaca prin aceste locatii si sa-si asume rolul de
cronometror sef pentru acele posturi.
5.4. Observator Arbitri (Observator CCA)
Parcurge traseul cu masina Observator Arbitri
Functia principala a acestui oficial este de sa intre in legatura si sa verifice fiecare
arbitru.
Atributii:
e Trebuie sa se asigure ca toti arbitrii sunt echipati si la posturile lor iar in zonele
cu spectatori sunt suficienti oameni de ordine.
e Verifica prezenta ambulantelor, masinilor de securitate si de interventie conform
planului de securitate.
e Verifica echipamentul arbitrilor si existenta steagurilor rosii
e Trebuie sa transporte panouri de rezerva si sa utilizeze carnete de control in
fiecare post. In cazul in care arbitrii nu stiu s3 completeze corect carnetele de
control, le va face un scurt instructaj
e Verifica daca zonele de control sunt protejate cu banda / gard
e In cazul probelor care se repetd, nu este necesar si parcurga toate buclele, poate
sa ajute 1n locatiile critice sau in Rally Control.

5.5. Securitate Spectatori (Spectator Safety)
Parcurge probele cu masina SAF2
Atributii:
e Verifica daca spectatorii sunt amplasati doar in zonele permise si ca zonele
pentru spectatori respecta planul de securitate
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Va fi informat in avans cu privire la grupurile mari de spectatori de catre Road
Closer si isi va modifica programul in consecinta pentru a lasa suficient timp
pentru a rezolva orice problema.

Verifica implementarea prevederilor planului de securitate in ceea ce priveste
siguranta spectatorilor.

Nu trebuie sa lase nicio situatie nerezolvata si trebuie sa informeze Rally Control
de indata ce orice situatie pare dificila.

Orice alte domenii de interes specific ar trebui sa fie comunicate pentru
verificare catre urmatoarele masini de securitate.

Este recomandat sa foloseasca carnete de control pentru a verifica activitatea
arbitrilor.

5.6. Delegat Securitate
Parcurge probele cu masina SAF1 (Aplicabil din martie 2026)
Atributii:

Mentine permanent contactul cu Delegatul Sportiv FRAS, Directorul Cursei, Seful
Securitatii si Observatorul FRAS.

Delegatul pentru Securitate si Seful Securitatii vor incepe deplasarea pe traseul
competitiei la ora stabilita in Planul de Securitate, rezolvand eventualele
problemele legate de siguranta fiind in contact permanent cu Directorul de
Concurs.

Daca o problema nu poate fi rezolvata, Delegatul pentru Securitate, dupa ce a
discutat situatia cu Directorul de Concurs, va lua o decizie in acest sens.
Conversatia despre o problema serioasa trebuie facuta prin telefon sau prin
frecventa privata.

Delegatul de securitatea are puterea sa-i ceara Directorului de Concurs amanarea
cu 30 de minute a inceperii unei probe speciale din motive de siguranta. Daca
dupa acest interval de timp nu au fost rezolvate problemele de securitate sau se
constata ca Planul de Securitate nu este respectat si prin aceasta se creeaza un
pericol major, Delegatul de securitate va solicita Directorului de Concurs
anularea respectivei probe.

Dupa competitie va emite un raport cu privire la competitie si orice posibile
imbunititiri pe care le considera ci ar trebui ficute in editiile viitoare. In acest
raport poate solicita Comisiei de Raliuri acordarea unui Cartonas Rosu
competitiei si Comisiei Centrale de Arbitri oprirea de la delegari a acelor oficiali
care si-au indeplinit In mod defectuos atributiile in materie de securitate.

5.7. Sef Securitate
Parcurge probele cu masina SAF1 (Aplicabil din martie 2026)
Atributii:
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Efectueaza o verificare generala a amenajarii probelor si a sigurantei
spectatorilor

Evalueaza eficacitatea masurilor de siguranta, atat planificate, cat si executate,
puse in aplicare de organizatori, care sunt menite sa protejeze publicul,
voluntarii si concurentii impotriva riscurilor care pot fi intalnite in timpul
evenimentului
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e Seasigurd, de asemenea, ca spectatorii continua sa fie amplasati in zone cu cel
mai mic risc si ca nu se afla in zone interzise si Planul de Securitate este in
continuare respectat.

e In cazul in care este necesar, poate si-l astepte pe oficialul de pe masina 00 si si
suplimenteze numarul de oameni de ordine cu cei transportati de masina 00

e Ofera Directorului de Concurs aprobarea de a incepe probele, este responsabil in
ultima instantd pentru siguranta evenimentului.

e Vafi consultat de catre Directorul de Concurs in orice problema legata de
securitatea probelor speciale si in orice decizie referitoare la startul, amanarea
sau anularea acestora.

Este recomandat ca seful securitatii sa termine de parcurs proba speciala inainte de
startul masini(lor) zero.

5.8. Oficialul de pe Masina 00 (Securitate 00)
Atributii:

e Se asigura, de asemenea, ca spectatorii continua sa fie amplasati in zone cu cel
mai mic risc si ca nu se afla in zone interzise si Planul de Securitate este in
continuare respectat.

e Trebuie sa foloseasca carnete de control pentru a verifica activitatea arbitrilor.

e Parcurge probele la distanta destul de mica fata de masina 000, pe care trebuie
sa o ajute in gestionarea problemelor de securitate.

e Parcurge intreg traseul, inclusiv zonele de service

e Re-confirma ca proba este pregatita

e Verifica sa nu mai existe migratie de spectatori pe probele speciale

¢ Este insotit, iIn masinad de 1 - 2 oameni de ordine / voluntari

Nu este necesar ca masina 00 sa termine proba pentru a se da startul primului
concurent

5.9 Masina 0 (0A, 0B)

Atributii:
e Efectueaza verificarea finala a probelor speciale Tnainte de startul primei masini
de concurs

e Trebuie sa ruleze la 70/80% din viteza de cursa, poate avea o dictare sumara
e Trebuie sa se asigure ca arbitrii sunt pregatiti pentru startul probei
e Trebuie sa confirme ca proba speciala respecta planul de securitate
e 53 comunice imediat orice problema catre Rally Control.
Nu este necesar ca masinile zero sa termine proba pentru a se da startul primului
concurent

5.10. Seful Deschiderii
Atributii:
e Trebui sa urmeze traseul complet, inclusiv etapele de legatura.
e Lafiecare start al proba trebuie adune urmatoarele informatii:
a) numarul de masini care au luat startul
b) numarul de masini care au iesit de pe proba
c) locatia masinilor care nu au reusit sa termine proba
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Trebuie sa confirme ca numarul de concurenti care au luat startul corespunde cu
numarul celor care au terminat proba anterioara + cei care s-au retras pe etapa.
Va intra pe probe doar cu acordul directorului, nu imediat dupa ultimul
concurent. Pe probele lungi, va pleca dupa ce ultimul concurent trece de
intermediarul cu dispozitiv medical.

Colecteaza benzile si dosarele solicitate de Rally Control.

Daca exista rapoarte de incident, acestea trebuie fotografiate si trimise catre
Rally Control cat mai curand posibil.

Trebuie, daca este posibil, sa opreasca la fiecare concurent care depaseste
intarzierea maxima admisa si, in consultare cu Rally Control, sa ii colecteze
carnetul de control.

Daca o Masina de Deschidere este intarziata, trebuie sa informeze imediat Rally
Control.

Daca pe proba mai urmeaza o trecere, seful deschiderii trebuie sa informeze
Rally Control despre orice intersectie sau zona care necesita reconstructie
/remarcare, orice elemente de siguranta lipsa, precum si identificarea oricaror
zone cu un numadr semnificativ de spectatori.

De asemenea, i se poate solicita sa raporteze locatia si, acolo unde este posibil,
cauza abandonurile.

Daca masinile abandonate sunt inca pe proba, va decide daca este nevoie sa fie
mutate sau daca este mai prudent sa le lasate pe loc. Concurentii intotdeauna vor
dori ca masinile lor sa fie recuperate cat mai curand posibil, insa acest lucru
poate sd nu fie in interesul superior al tuturor celorlalti implicati In eveniment.
Nu trebuie solicitata tractarea sau mutarea unui vehicul decat daca blocheaza
proba sau prezinta un pericol.

6. Seful de proba - Atributii de securitate

6.1. Inainte de plecarea citre proba speciala

la legdtura, in format fizic sau virtual, cu toti arbitrii de pe proba speciala(CO, Start,
Intermediari, Sosire, Stop) Thainte ca acestia sa intre in post. Discuta planul de
securitate, proceduri de comunicatie, trasee pana la post, timp de intrare in post, alte
aspecte specifice probei.

6.2. Inainte de startul fiecirei probe

Confirmarea comunicatiilor

Confirmarea prezentei arbitrilor din capetele de proba

Confirmarea prezentei intermediarilor radio

Confirmarea prezentei masinilor de interventie

Confirmarea Inchiderii circulatiei

Discuta cu echipajele de pe ambulante si masinile de interventie si le comunica
acestora faptul ca nu pot interveni fara autorizarea Directorului de Concurs

6.3. In timpul desfasurarii probelor
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Urmarirea masinilor din caravana de securitate si a masinilor zero.

Solicita catre Rally Control, in urma comunicarii cu seful securitatii, aprobarea
startului probei

Comunica imediat orice problema aparuta in timpul desfasurarii probei, inclusiv
cazurile in care un concurent intarzie sau nu ia startul la pozitia lui.
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e Poate solicita catre Rally Control
o modificarea intervalelor de start si neutralizarea avansurilor.
o afisarea steagului rosu.
o Intarzierea startului unei probe speciale;
o neutralizarea unei probe;
e Solicita informatii despre concurenti raportati ca abandonati / intarziati
e Urmadrirea, prin intermediul intermediarilor, a ultimului concurent
e Transmite catre concurenti informatiile / indicatiile primite de la Rally Control
privind
o folosirea de trasee alternative sau modificare traseu;
o anularea, neutralizarea, intarzierea unei probe...

7. Arbitrii Intermediari Radio

7.1. Inainte de startul fiecirei probe

e Confirmarea comunicatiilor cu seful de proba, ceilalti intermediari si Rally
Control

e Confirmarea prezentei masinilor de interventie (daca este cazul)

e Discuta cu echipajele de pe ambulante si masinile de interventie (daca este cazul)
si le comunica acestora faptul ca nu pot interveni fara autorizarea Directorului
de Concurs.

e (Comunica cu masinile din caravana de securitate prin statii si prin intermediul
limbajului non-verbal

Comunicarea cu masinile de securitate

STOP! AM NEVOIE
TOTUL ESTE OK DE AJUTORUL TAU

s A
Ad Ad

7.2.In timpul desfasurarii probelor

Urmarirea concurentilor

Cea mai importanta sarcina este urmarirea concurentilor. Adica sa noteze in dosarul de
post trecerea concurentilor, conform listei de start si a abandonurilor comunicate, si sa
se interesati prin statie in cazul in care un concurent lipseste. Ex. Inter 3 pentru Inter 4,
concurentul 75 a trecut pe la tine?

In cazul in care startul anunti fiecare concurent care porneste pe proba, trebuie notat
numadrul in dosar si Incercuit in momentul in care ajunge in dreptul postului.

Afisarea steagurilor rosii

In cazul in care situatia o cere, directorul poate initializa “Procedura de steag rosu”
Steagul rosu va fi afisat doar la dispozitia Directorului de Concurs. Timpul de amplasare
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a steagului si echipajele carora le-a fost aratat vor fi Inregistrate in procesul verbal al
postului.

Niciun alt steag decat cel rosu nu poate fi amplasat pe proba speciala;

Indicatii pentru ca totul sa mearga bine:

Trebuie sa fiti In permanenta langa statia din masing, sa raspundeti la fiecare
apel, fiti pregatiti sa spuneti daca o anumita masina a trecut sau nu prin zona
postului.

Nu va bazati pe statia portabila (statia mica), este posibil sa auziti dar sa nu
fiti auzit.

Urmariti in permanenta comunicatiile, chiar si cand proba voastra nu este inca in
desfasurare si notati-va pe ordinea de start toate abandonurile.

Nu stati niciodata cu spatele la drum

In cazul in care observati un accident (iesire in decor) anuntati imediat
directorul sportiv, cu cat mai multe detalii - starea sanatatii membrilor
echipajului, daca masina este pe carosabil sau in afara acestuia, daca se poate
trece pe 1angi ea, dacd blocheazi total sau partial trasa ideald. In functie de
comunicatiile lui se va decide daca va fi sau nu Intrerupta cursa sau daca vor fi
amplasate steagurile rosii. In cazul in care dupa un timp masina va fi scoasd de
pe drum, anuntati imediat prin statie noua situatie; ajutati la eliberarea traseului;
nu permiteti echipajului sa reporneasca decat daca cei doi concurenti si-au pus
inapoi centuri, casca...

Transmiteti prin statie si informatiile aflate din alte surse - spectatori, jandarmi...
referitoare la accidente / incidente. La fel, in cazul in care auziti un zgomot de
accident, sau un motor care se apropie si dintr-o data nu se mai aude nimic

In cazul in care unul sau mai multi concurenti sunt obstructionati, total sau
partial, notati in procesul-verbal ora si intervalul de timp pierdut de acestia.

In cazul unui accident grav, care necesita interventia ambulantei / pompieri...
este preferabil ca in locul numarului probei (“PS 6”) sa anuntati numele probei
(“Paltinis”) echipajele de interventie nu sunt familiarizate cu codificarea folosita
in raliuri.

Nu va pierdeti cu firea, ramaneti stapan pe situatie, nu interveniti decat in
conditii de totala siguranta

Atentie, stati Intr-un loc cat mai sigur, masinile trec in viteza si, mai ales in cazul
sicanelor e usor de pierdut controlul volanului.

8. Responsabili Zone Spectatori

La Raliuri, toate posturile de intermediar Radio trebuie dublate de personal de ordine
asigurat de organizator. In cazul in care organizatorul nu poate asigura aceasta, CCA va
delega in posturile respective cate 2 arbitri.

In timpul desfasurarii efective a competitiei arbitrul principal va avea ca sarcina
exclusiva monitorizarea competitiei conform Art.7 iar personalul de ordine sau cel de al
doilea arbitru va avea atributii doar pentru controlul spectatorilor, supravegherea
drumurilor laterale...

In cazul in care nu existi personal de ordine asigurat de organizator si arbitrul
este singur in post, atributiile lui vor fi doar cele legate de monitorizarea
competitiei.

15
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Pentru a asigura securitatea Spectatorilor, acestia trebuie sa rimana in locuri sigure. In
cazul in care aveti probleme cu spectatorii, incercati sa-i convingeti cu vorba buna si,
daca nu reusiti aceasta anuntati prin statie.

e Daca nu au trecut inca pe la voi masinile din caravana de securitate se vor opri si
vor incerca sa rezolve problema.

e Daca proba este In desfasurare, actionati conform indicatiilor primite de la
Directorul de Concurs. In cazuri exceptionale se poate ajunge pani la
intreruperea (sau neinceperea) probei.

Daca aveti spectatori in post este de asemenea indicat sa fluierati si In momentul in care
se apropie masinile de concurs.
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ANEXA 1 - Lista de verificat pentru Caravana De Securitate

Lista prezentata mai jos nu este exhaustiva, prezinta doar principalele atributii ale fiecarei masini de securitate. Orice masina de securitate care
sesizeaza o problema trebuie sa o rezolve sau sa o anunte urmatoarelor masini care parcurg proba.

Lista de verificat pentru caravana de ROET Crono Observator Securitate Resp Medical Sef Securitate 00
securitate Closer sef Arbitri spectatori + Delegat
Securitate

Generalitati
Distribuire ordine de start X X
Carnet de control X X X X X
Panouri si steag rosu de rezerva X
Banda, tarusi, panouri avertizare... X X
Simulare proceduri X X X X
Pozitia postului este OK X X X
Panourile sunt amplasate X X
Exista cort X X
Zona este protejata cu banda / gard X X

Lista de control pentru probele speciale

Legatura Radio cu HQ X X X
Ambulanta este amplasata corect, membrii X X X X
echipajului sunt instruiti

Pompierii sunt la fata locului, corect amplasati X X
Existd masina de tractare X X
Intermediari Radio

Existd ambulanta / tractare / pompieri X X X X
Legatura Radio cu HQ X X X

Sosire

Legitura radiocuStop_.x . x | | | |

Stop
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Lista de verificat pentru caravana de ROET Crono Observator Securitate Resp Medical Sef Securitate 00

securitate Closer sef Arbitri spectatori + Delegat
Securitate
LegaturaradioculQ x| x| | | |
Zona este marcata corespunzator X X X
Nu sunt spectatori in zonele interzise X X X
Pe parcursul probelor
Numadrul de oameni de ordine X X
Marcarea zonelor cu spectatori X
Pozitia spectatorilor X X X
Panouri zone permise / interzise conform X X
planului de securitate
Banda conform planului de securitate X X
Drumurile laterale sunt inchise X X
Drumurile de evacuare sunt libere X X X
Mai exista miscari de spectatori pe proba X
Proba este inchisd, nu mai sunt masini sau X X X X X X X
obstacole
Proba este pregatita X X X X X X X
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ANEXA 2 - lista de verificat specifica, pentru crono. sef si observatorul CCA

Lista de verificat doar pentru

Cronometrorul Sef
Legatura GSM cu HQ - in toate posturile CO, Start, Sosire, Stop

Observator Arbitri
Arbitri poarta veste, ecuson...

Ceasul de CO / Start este sincronizat

Linia de start este marcata

Tabletele sunt functionale

Starterul are bat / con

Legatura radio / GSM CO - Start

Stingatoarele sunt la marginea drumului

Celulele sunt aliniate si functionale

Exista steag rosu in startul probei si la intermediari

Celulele sunt protejate

Stingatoarele sunt pregatite la intermediari

Cronoprinterele sunt sincronizate si modulul /tabletele functioneaza

Linia de sosire este marcata

Cronoprinterele au banda de rezerva

Stingatoarele sunt la marginea drumului in stopul probei

Modulul este functional

Cartonul / panoul pentru timpi este amplasat In stopul probei

Aplicatia de stop functioneaza
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C. VITEZA IN COASTA

1. Generalitati

In cazul competitiilor de Viteza in Coast3, structura arbitrilor cu atributii de securitate
este formata din:

a) Directorul de Concurs

b) Seful Securitatii Competitiei

c) Responsabil Securitate Spectatori (Sef Traseu)

d) Delegat Securitate FRAS (daca exista)

e) Comisari de traseu

2. Directorul de Concurs

Atributiile Directorului de Concurs - componenta de securitate
2.1. Conducerea operativa a competitiei

e (Coordoneaza, din startul probei, desfasurarea competitiei din punct de vedere

operational;

e Primeste si analizeaza toate rapoartele privind incidentele de securitate;

e Dispune masuri imediate pentru reducerea riscurilor.
2.2. Inainte de inceperea fiecirei manse (prin intermediul masinilor de securitate si
securitate spectatori)

e (Confirmarea comunicatiilor

e Confirmarea prezentei arbitrilor din capetele de proba

e Confirmarea prezentei Comisarilor de Traseu

e Confirmarea prezentei masinilor de interventie

e Confirmarea inchiderii circulatiei
2.3. In timpul desfasurarii probelor (cu ajutorul adjunctilor si sefilor de prob3)

¢ Urmarirea masinilor de securitate si a masinilor K (1, 2, 3)

e Decide, in urma comunicarii cu seful securitatii, startul probei

e Opreste startul in cazul In care se solicita steag galben sau rosu
In caz de incident / accident trimite dispozitivele solicitate de citre arbitrii si,
daca este cazul, se deplaseaza la locul evenimentului pentru a coordona personal
interventia.
e Tine jurnalului directorului (cu ajutorul secretariatului).
In caz de urgenti poate opri o mansa sau o cursi. Aceasta actiune trebuie
prezentata in cel mai scurt timp CCS-ului care va lua decizia formala.

3. Securitate Spectatori (Spectator Safety)

Va lua startul la indicatiile Directorului Sportiv, inaintea fiecarei manse sau dupa
intreruperile mai lungi.
Atributii:
e Verifica daca spectatorii sunt amplasati doar in zonele permise si ca zonele
pentru spectatori respecta planul de securitate
e Laprima urcare, verifica dotarea comisarilor de traseu.
e Verifica implementarea prevederilor planului de securitate in ceea ce priveste
siguranta spectatorilor.
e Nu trebuie si lase nicio situatie nerezolvati. In cazul in care spectatorii nu sunt
cooperanti va comunica acest lucru si va ramane la fata locului pana la
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rezolvarea situatiei. Daca este necesar, va solicita directorului suplimentarea
fortelor de ordine in locul respectiv. In aceste situatii, Seful Securititii isi va
intarzia intrarea pe proba.

Orice probleme trebuie sa fie comunicate pentru verificare catre urmatoarele
seful securitatii.

In cazul in care i se soliciti de citre Directorul de Concurs, se deplaseaza la locul
evenimentelor pentru a coordona / supraveghea interventia.

Trebuie sa aiba statii / baterii de rezerva...

4. Sef Securitate

Va lua startul la indicatiile Directorului Sportiv, inaintea fiecarei manse sau dupa
intreruperile mai lungi.
Atributii:

Efectueaza o verificare generala a amenajarii probelor si a sigurantei
spectatorilor

Evalueaza eficacitatea masurilor de siguranta, atat planificate, cat si executate,
puse in aplicare de organizatori, care sunt menite sa protejeze publicul,
voluntarii si concurentii impotriva riscurilor care pot fi intalnite in timpul
evenimentului

Se asigura, de asemenea, ca spectatorii continua sa fie amplasati in zone cu cel
mai mic risc si ca nu se afla In zone interzise si Planul de Securitate este in
continuare respectat.

Ofera Directorului de Concurs aprobarea de a incepe fiecare mansa, este
responsabil In ultima instanta pentru siguranta evenimentului.

Va fi consultat de catre Directorul de Concurs in orice problema legata de
securitatea probelor si in orice decizie referitoare la startul, amanarea sau
anularea acestora.

5. Delegat Securitate (daca este cazul)

Delegatul pentru Securitate FRAS va verifica siguranta publicului, oficialilor si

mass-media.

Are dreptul sa-i ceara Directorului de Concurs sa Intarzie/opreasca inceperea

manselor de recunoasteri, antrenament sau concurs, in cazul in care considera
ca orice conditii de siguranta sunt nesatisfacatoare

6. Comisari de Traseu

Postul de comisar de traseu la viteza In coasta este probabil cel mai dificil post de
arbitraj. Masinile trec in viteza, intervalul dintre ele este scurt si arbitrii trebuie sa fie
tot timpul 1n alerta si sa actioneze in cel mai scurt timp.

6.1. Obligatii legate de monitorizarea competitiei
Fiecare comisar de traseu trebuie:

21

sa le semnaleze pilotilor orice pericol sau dificultate pe care nu le pot prevedea;
semnalizarea se face cu ajutorul fanioanelor sau a semafoarelor; procedurile
referitoare la semnalizare se gasesc in capitolul dedicat
sa raporteze imediat conducerii cursei orice incidente care se produc in limitele
de actiune ale postului si sa se propuna punerea in functiune a serviciilor de
urgenta, dupa caz;
sa intervina daca este necesar;
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sa observe daca cursa se deruleaza de o maniera corecta din punct de vedere
sportiv si sa raporteze conducerii orice comportament nesportiv sau periculos;
sa pastreze drumul curat si fara obstacole, incercand sa elimine lichidele varsate
sau eventualele pietre / resturi de pe traseu cu ajutorul substantelor absorbante,
a maturilor si lopetilor;

Vor afisa fanioanele la dispozitia directorului sportiv, la solicitarea altor posturi
sau din proprie initiativa, in cazul in care observa un eveniment in zona postului
lor (simultan insa vor anunta directorul sportiv despre problema).

Vor tine tot timpul statia la indemana, pentru a raspunde apelarilor facute de
directorul sportiv, alti comisari de traseu, sefii de traseu si securitate. Statia
trebuie sa fie la Indemana inclusiv intre manse.

Vor raspunde la orice proba de comunicatii facuta de director, securitate sau
traseu “Postul 7, totul este in reguld”. Bineinteles ca in cazul in care au probleme
(cu spectatorii de pilda) vor comunica acest lucru.

In caz de incident / accident, vor anunta imediat directorul sportiv, cu toate
amadnuntele necesare: starea pilotului, pozitia masinii (In afara traseului, partial
pe traseu, pe trasa...), daca trebuie oprita cursa sau nu.

Anunta imediat prin statie daca un automobil a pierdut lichide sau daca a inceput
ploaia in zona postului lor.

Vor anunta prin orice probleme care necesita oprirea cursei (spectatori, pietre
sau anvelope pe traseu...)

In timpul desfisurarii manselor NU AU VOIE SA STEA JOS

In cazul in care seful de traseu sau de securitate nu soliciti probe de comunicatii
trebuie utilizat limbajul semnelor pentru a raporta situatia din post.

Comunicarea cu masinile de securitate

STOP! AM NEVOQIE
TOTUL ESTE OK DE AJUTORUL TAU

s 2
Ad It

6.2. Interventia In caz de accident
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Ori de cate ori apare un accident, comisarul de traseu aflat mai jos de locul in care
acesta s-a petrecut trebuie sa anunte imediat directorul pentru a pune in aplicare
procedurile specificate in planul de securitate.

Trebuie sa se deplaseze imediat la locul accidentului, cu stingatorul din dotare, dar
fara a-si pune propria viatd in pericol. In cazul in care accidentul este grav trebuie
solicitat steagul rosu dar traseul de concurs nu trebuie traversat decat dupa ce
sunteti sigur ca nu mai vine alta masina.

La locul accidentului, comisarii de traseu trebuie sa asigure doar prima interventie
in caz de accident:
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- Sa ajute la stingerea unui eventual incendiul; In cazul unui inceput de
incendiu, nu uitati sa actionati comutatorul general si stingatorul automat.

- Sa ajute pilotii, daca este posibil, dar sa-si aminteasca intotdeauna ca
prima interventie medicala trebuie facuta de catre un serviciu medical
specializat si concurentii nu ar trebui mutati daca sunt raniti; orice pilot
caruia 1i este greu sa iasa din vehicul fara asistenta externa ar trebui sa nu
incerce sd iasa din vehicul singur, ci mai degraba sa astepte sosirea de
echipei de descarcerare specializata.

« In orice cazurile, comisarii de traseu nu trebuie s extragi ei insisi un pilot care a
fost implicat intr-un accident (cu exceptia situatiilor exceptionale: incendiu, pericol
iminent).

+ i pot acorda masuri simple de prim ajutor (ex.sd preseze ranile pentru a opri
sangerarea, sa-1 imobilizeze...) In timp ce astepta sosirea serviciilor specializate.

6.3. Securitatea Spectatorilor

La Viteza in Coasta, toate posturile cu drumuri laterale, poteci, zone pentru spectatori si

zone interzise spectatorilor trebuie dublate de personal de ordine asigurat de

organizator. In cazul in care organizatorul nu poate asigura aceasta, CCA va delega in
posturile respective 2 arbitri.

In timpul desfisurarii efective a competitiei arbitrul principal va avea ca sarcina

exclusiva monitorizarea competitiei conform prevederilor articolului anterior iar

personalul de ordine sau cel de al doilea arbitru va avea atributii doar pentru controlul
spectatorilor, supravegherea drumurilor laterale...

In cazul in care nu existi personal de ordine asigurat de organizator si arbitrul este

singur In post, atributiile lui vor fi doar cele legate de monitorizarea competitiei.

Pentru a asigura securitatea Spectatorilor, acestia trebuie sa raimana in locuri sigure. In
cazul in care aveti probleme cu spectatorii, incercati sa-i convingeti cu vorba buna si,
daca nu reusiti aceasta anuntati prin statie.
e Daca nu au trecut inca pe la voi masinile din caravana de securitate se vor opri si
vor incerca sa rezolve problema.
e Daca proba este in desfasurare, actionati conform indicatiilor primite de la
Directorul de Concurs. In cazuri exceptionale se poate ajunge pani la
intreruperea (sau neinceperea) probei.
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D. SLALOM PARALEL, AUTOCROSS, SUPER RALLY, SUPER SLALOM...

1. Generalitati

In cazul competitiilor de Autocross si Slalom Paralel, structura arbitrilor cu atributii de
securitate este formata din:

a) Directorul de Concurs

b) Seful Securitatii Competitiei

c) Responsabil Securitate Spectatori (daca exista)

d) Delegat Securitate FRAS (daca exista)

e) Comisari de traseu

2. Directorul de Concurs

Este Autoritatea operativa principala a competitiei.
Atributii de securitate:
e conduce desfasurarea competitiei in conditii de sigurantsd;
e aproba startul manselor numai dupa confirmarea securizarii traseului;
e poate suspenda, neutraliza sau opri competitia;
e coordoneaza interventiile in caz de accident;
e dispune lucrari urgente asupra traseului;
e colaboreaza cu serviciul medical, rescue si comisarii sportivi.

3. Seful Securitatii Competitiei

Este responsabil direct de implementarea masurilor de securitate.
Atributii:
¢ finainte de startul fiecarei manse parcurge traseul de concurs pentru a verifica
respectarea planului de securitate
e verifica zonele de risc;
e organizeaza personalul de securitate;
e controleaza accesul publicului;
e gestioneaza perimetrele interzise;
e propune masuri preventive Directorului de Concurs.

4. Delegat Securitate (daca este cazul)

e Delegatul pentru Securitate FRAS va verifica siguranta publicului, oficialilor si
mass-media.

e Are dreptul sa-i ceara Directorului de Concurs sa intarzie/opreasca inceperea
manselor de recunoasteri, antrenament sau concurs, in cazul in care considera
ca orice conditii de siguranta sunt nesatisfacatoare

5. Comisarii de Traseu

Atributii:
e Supravegheaza sectorul alocat;
e Semnalizeaza incidentele prin steaguri, conform regulamentelor specifice;
e Raporteaza prin statii orice accidente, blocaje, incendii;
¢ Intervin conform instructiunilor Directorului de Concurs.
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6. Particularitati

La aceste competitii, oficialii de securitate trebuie sa gestioneze suplimentar
urmatoarele aspecte care pot avea efecte negative asupra securitatii competitiei:

6.1 Autocross si Slalom Paralel

praf intens;

Nnoroi;

vizibilitate redusa;

rasturnari frecvente;

contact direct intre concurenti (autocross);
degradarea traseului de la 0 mansa la alta.

6.2 Super Rally
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Abaterile sau scurtarile de traseu

Problemele cu spectatorii

Spectatorii care doresc sa treaca strada

Murdarie sau resturi pe traseu care trebuie curatate
Probleme cu viteza in parcul de service
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E. COMPETITII PE CIRCUIT

1. Generalitati

In cazul competitiilor de Autocross si Slalom Paralel, structura arbitrilor cu atributii de
securitate este formata din:

a) Directorul de Concurs

b) Race Control

c) Seful Securitatii Competitiei

d) Responsabil Securitate Spectatori (daca exista)

e) Delegat Securitate FRAS (daca exista)

f) Comisari de traseu

2. Directorul de Concurs

Este Autoritatea operativa principala a competitiei.
Atributii de securitate:

conduce desfasurarea competitiei In conditii de siguranta;

aproba startul manselor numai dupa confirmarea securizarii traseului;
poate suspenda, neutraliza sau opri competitia;

coordoneaza interventiile In caz de accident;

decide utilizarea Safety Car, Full Course Yellow, steag rosu...;

dispune lucrari urgente asupra traseului;

dispune masuri urgente pentru eliminarea riscurilor;

colaboreaza cu serviciul medical, rescue si comisarii sportivi.

3. Race Control

Atributii:

supravegheaza intregul circuit prin camere, radio si rapoarte de post;
centralizeaza informatiile operative;

transmite dispozitiile Directorului de Concurs;

coordoneaza vehiculele de interventie;

mentine comunicatia cu toate sectoarele;

monitorizeaza conditiile de cursa si incidentele.

4. Seful Securitatii Competitiei

Este responsabil direct de implementarea masurilor de securitate.
Atributii:

inainte de startul fiecarei manse parcurge traseul de concurs pentru a verifica
respectarea planului de securitate

verifica zonele de risc ale circuitului;

organizeaza personalul de securitate;

controleaza securitatea spectatorilor;

gestioneaza perimetrele interzise;

propune masuri preventive Directorului de Concurs.

5. Delegat Securitate (daca este cazul)
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Delegatul pentru Securitate FRAS va verifica siguranta publicului, oficialilor si
mass-media.
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e Are dreptul sa-i ceara Directorului de Concurs sd Intarzie/opreasca inceperea
manselor de recunoasteri, antrenament sau concurs, In cazul in care considera
ca orice conditii de siguranta sunt nesatisfacdtoare

6. Comisarii de Traseu

Atributii:
e Supravegheaza sectorul alocat;
e Semnalizeaza incidentele prin steaguri, conform regulamentelor specifice;
e Raporteaza prin statii orice accidente, blocaje, incendii;
¢ Intervin conform instructiunilor Directorului de Concurs.

7. Particularitati

La aceste competitii, oficialii de securitate trebuie sa gestioneze suplimentar
urmatoarele aspecte care pot avea efecte negative asupra securitatii competitiei:
viteze foarte ridicate;

incidente multiple simultane;

e pitlane activ;

e restarturi si neutralizari;

e conditii meteo schimbatoare;

e public numeros.
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